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Il viadotto ά/ŀƭŀǘŀSan5ƻƳŜƴƛŎƻέΣ
aperto al traffico nel 1973,
planimetricamente si presenta
prevalentemente in rettilineo ad
eccezionedelle prime tre campate
dove il raggio di curvatura
planimetricomedioè di circa350m.

Ciascuna carreggiata ospita tre
corsiestradali(senzaemergenza).

[ΩƻǇŜǊŀè costituita da due viadotti
paralleli composticiascunoda n.10
campate di lunghezzavariabile da
20,0m a 33,1m per una lunghezza
complessivapari a circa235÷240m.

±ƛŀŘƻǘǘƻ ά/ŀƭŀǘŀ {ŀƴ 5ƻƳŜƴƛŎƻέ
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Vista planimetrica



scatolari chiusigrigliati aperti (7x20m)

telaio con sbalzi

pali-pila

bi-lama
svasati

cavi aderenti
cavi 

scorrevoli

Descrizione

gerber gerber
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IMPALCATI
Le prime sette campate sono graticci di travi in C.A.P. in semplice appoggio L=20m.
Lasezionedi impalcatoè largacirca13.1m ed è compostada5 travi postead interasse2.5m di altezzadi
1.3m+0.2m. In corrispondenzaŘŜƭƭΩŀǇǇƻƎƎƛƻsui pulvini le travi hannouna risegasullacarpenteria(sella
Gerber).
Il sistemadi precompressioneè a cavi aderenti, ed è costituito da 28 trefoli da ѹΨΩ(93mm2) di cui 16
rialzatiin appoggioconappositodeviatore.
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Le rimanenti tre campate (da 8 a 10) sono
realizzate con impalcati scatolari in C.A.P.), con
schema di travata Gerber con luci variabili

(36.5m+15m+var.).
Lacampata9 da 15m, ha uno schemacontinuocon
due aggettidi~7m alla cui estremitàsonoposte le
selleGerber.

La sezione di impalcato ha un ingombro trasversale variabile 13.24·15.59m (carreggiata sx) e 13.24·17.08m 
(carreggiata dx).
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La campata10 è costituita da due impalcati affiancati, gravanti entrambi sulla sella Gerbera
ridosso della campata 9. Le sezioni ŘΩƛƳǇŀƭŎŀǘƻhanno ǳƴΩŀƭǘŜȊȊŀtotale di 1.5m, e sono
composteda 5 nervature(lato campata8) o da 6 nervature(lato campata10), gli interassidelle
nervature sono, rispettivamentedi 2.5m quelle interne e 2.65m le esterne. Lo spessoredelle
nervatureè 0.25m, mentre lo spessoredi solettae contro-solettaè di 0.2m.
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Su entrambe le carreggiatesono presenti delle FOA,ancorate agli impalcati con opportune
strutture metalliche,con geometriediverseper risolverele interferenzedegli ancoraggicon le
armature.

Barriere fonoassorbenti



12 maggio 2023

Sottostrutture

POZZUOLI CAPODICHINO

[Ŝ ǎƻǘǘƻǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǎƻƴƻ Ǉƛǳǘǘƻǎǘƻ 
variegate come tipologie, molto irregolari nelle 
altezze e nel numero di pali per fondazione 

CAPODICHINO

POZZUOLI
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Tipologia pile
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Lato Pozzuoli,spalle e pile A/B/1/2 destra e B sinistra sono prive di
elevazionio di fusti, e sonorealizzatecon pulvini direttamente poggiatisu
tre pali completamenteinterrati.
Ciò implicauna significativadifferenzadi quota tra le fondazionidella pila
A/1/2 tra carreggiatadestrae sinistra.

Lapile 3/4 destrae 1/2/3/4 sinistra,sonorealizzateconduefusti omogenei
quasirettangolari (5mí~0.45m) di altezzacompresatra i 4.5m e i 9.4m,
fondatesuplinti a quattro pali.

POZZUOLI

Sp PB PA P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7
SPB

Sp
PB PA P1 P2

CAPODICHINO
P3 P4 P5 P6 P7 SPB
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La pila P5 di entrambe le carreggiateè di transizionetra i
graticcidi travi (campata7) e gli impalcatiscatolari(campata
8).È realizzatacon due fusti quasi rettangolari di larghezza
variabileconƭΩŀƭǘŜȊȊŀ(da5mí~0.45m allabasea 9mí0.4m
in testa), hanno altezza da 9m·9.8m ed entrambe sono
fondatesuplinti a 5 pali.

POZZUOLI

Sp PB PA P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7
SPB

Sp
PB PA P1 P2

CAPODICHINO
P3 P4 P5 P6 P7 SPB

Le pile P6 e P7 di entrambe le carreggiatesono pile a
singolalama con una larghezzavariabile (da 5mí1m
alla base a 11mí0.5m in testa), entrambe sono
fondatesuplinti a 6 pali, eccettola P7 dellacarreggiata
destracheha 8 pali. Tutti i pali hannodiametroÅ1200,
conlunghezzechevannoda20m a 40m.
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Spalla lato 
Capodichino

POZZUOLI

Sp PB PA P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7
SPB

Sp
PB PA P1 P2

CAPODICHINO
P3 P4 P5 P6 P7 SPB
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Lôoperaricade nel comune di Napoli, il

sito è posto in ambito urbano

fortemente antropizzato.

Con riferimento alla figura seguente, si

identificano la strada di accesso al

casello del Vomero sotto campata 10,

la strada di servizio sotto campata 9,

un ampio piazzale accessibile sotto

campata 8, via San Domenico sotto

campata 7, gli edifici in adiacenza alle

campate 6 e 8.

Casello Vomero

10986



Casello Vomero

Campata 
10

Campata 
9

Campata 
8

Carreggiata sx

Ed. D

Ed. A

Carreggiata dx
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Verifica dello stato di fatto (VAL4)
Analisi storica critica: 

Å Glielaboratigraficidi progettodi primo impiantosonodel 1969,ƭΩƻǇŜǊŀè stataapertaal traffico nel 1973.

Å Il progetto ricadenel periododi validitàdelleάnormerelativeai carichiper il calcolodeipontiǎǘǊŀŘŀƭƛέD.M.
LL.PP. 14.02.1962n.368. Nonessendodisponibilile relazionidi calcolooriginali,non è possibileconoscerei
livelli di sicurezzaoriginaliŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀo eventualiipotesiprogettuali.

Å Nel confronto tra i carichi di eserciziodel DM62 e la
normativatecnicaodierna([NTC]),si evidenziacheŎΩŝun
generaleaggraviodei sovraccarichistradali soprattutto
per le campatedi lunghezzaminore.

Å[ΩƻǇŜǊŀnon fu progettata per carichi sismici,infatti, dai
dettagli costruttivi, ad esempio con riferimento alle
carpenterie dei pulvini, si evidenziacome allo stato di
fatto si potrebbero innescare fenomeni di
martellamento.
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Pulvini pile da 1 -7

Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Analisi storica critica: 

Å Le fondazioni sono state progettate con i criteri ŘŜƭƭΩŜǇƻŎŀΣprobabilmente con carichi
orizzontali relativi solo ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ(molto bassi), quindi, esse risultano largamente
insufficientia trasferireal terreno le forzedi inerziachesi sviluppanoin elevazione. Il sito in
oggettoha unapgadi 0.3g, corrispondentead un periododi ritorno di 950anni (SLV,10%di
prob. di superamentoin 100anni).

Å[ΩƻǇŜǊŀnon è progettata secondoi moderni dettami di durabilità ed ispezionabilità, con
particolareriferimento alleselleGerber,alle testatedi precompressione(siasulretrotravesia
in soletta),ai dispositividi appoggio. Questiultimi non risultanoagevolmentesostituibili con
dispositivimoderni,mancandoi punti di sollevamento.

Å Nel 2008 furono installate le barriere fonoassorbenti,con introduzione di carpenterie
metallichee ringrossidi alcunitraversi.

Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Stato di conservazione

Å5ŀƭƭΩŜǎŀƳŜvisivoŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀin oggetto, relativamentealle superfici esterne di calcestruzzo

degli impalcati e delle sottostrutture, emerge un normale stato di conservazionesenza

evidenti segni di degrado per tutti i punti che non sono interessati da fenomeni di

percolazionedelleacquemeteorichederivantidallapiattaformaattraversoi giunti.

Å Al contrario,evidentistati di degradointeressanoin manierasistematicale selleGerbernella
zonadi bordo degli impalcatia cassone. Gli effetti nocivi della percolazionerisultanomolto
evidentianchenellazonadi intervia.

Å[ΩƛǎǇŜȊƛƻƴŜŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻdel cassonedella campata8 ha rivelato: (a) un normale stato di
conservazionedelle membraturedel cassone,(b) un sistematicosfondellamentodei laterizi
impiegati per il getto della soletta superiore A causadel dislivello tra la strada sotto la
campata7 e il piazzalesotto la campata8, i plinti dellapila P7 sonoespostifuori terra.

Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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SCHEDE ISPETTIVE

Stato di conservazione

Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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CAMPAGNA INDAGINI 2020-2021

Å circa130prelievidi carotedi clse 15di barreŘΩŀǊƳŀǘǳǊŀlenta.

Å numerosi controlli pacometrici (55), prove sonreb (52), prove di carbonatazione(20) e di

potenzialedi corrosione(19).

Å rilievogeoradardellearmaturedi precompressionesiasugliimpalcatia cassone(caviscorrevoli)sia

sulletravi in C.A.P. (caviaderenti)

Å sondaggilocalizzatisuicaviscorrevoliconaperturadelleguaineed ispezionediretta.

Å 5 prove di carico(campata4, 8, 10, 8-10 della carreggiatasinistrae campata5 della carreggiata

destra)eseguitea gennaio2021.

Verifica dello stato di fatto (VAL4)
Stato di conservazione
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Campagna Indagini 2020-2021 (Indagini visive)
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Campagna Indagini 2020-2021 (Indagini visive)
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Campagna Indagini 2020-2021 (Indagini visive)
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Campagna Indagini 2020-2021 (Indagini visive)
Verifica dello stato di fatto (VAL4)



12 maggio 2023

Verifica dello stato di fatto (VAL4)
Caratterizzazione dei materiali
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Datala numerositàdei campioni,si assumeun fattore di confidenzaunitario (FC=1) per tutte le
proprietà meccanichead eccezioneŘŜƭƭΩŀŎŎƛŀƛƻarmonicorelativo agli impalcatia cassonea cavi
scorrevolied agliacciaiarmonicio ordinari delle selleGerber,per i quali di assumeun fattore di
confidenzaFC=1.20

Nellospirito delle [LG],si adotta la seguenteespressioneper ricavarela resistenzaa trazionedi
progettodei cls,utile in alcuneverifiche(ades. precompressoo taglio).

Caratterizzazione dei materiali
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Verifica dello stato di fatto (VAL4)
Caratterizzazione dei materiali
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Verifica dello stato di fatto (VAL4)
Caratterizzazione dei materiali
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Verifica dello stato di fatto (VAL4)
Caratterizzazione dei materiali
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Modello di carico
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Modello di carico
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Lesottostrutture sonomodellateconelementicon frame, mentre,gli impalcati

a cassonecon elementi shell e gli impalcati a grigliato mediantesia elementi

beamper le travi in C.A.P. siaconelementilastra/piastraper la soletta.

Modello di carico
Verifica dello stato di fatto (VAL4)



12 maggio 2023

Il software effettua in automaticoƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜdelle sollecitazioni(sectioncut)

su tutti gli elementi finiti che compongonoun ben definito elementostrutturale

(ad es. trave + soletta negli impalcati a grigliato oppure nervature + soletta +

controsoletta negli impalcati a cassone),così da ottenere direttamente le

sollecitazioniagenti(totali) daporre a confrontoconla capacitàdellastruttura.

Modello di carico
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Caratteristiche della sollecitazione interna
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Riepilogo verifiche
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Å Loscenarioper il qualetutte le verifichedelle azionidi eserciziorisultanosoddisfatteè, in accordo

con[LG],la transitabilitàdi tipo 2 (veicolida 26t).

Å Tra le verifichepiù stringenti risultano sicuramentetutti i meccanismiinerenti i grigliati di travi in

CAP(travi, traversi,solette)e la campataa cassoneda33.1m.

Å Sievidenziache la stima dei livelli di sicurezzadegli impalcatia cassone(a cavi scorrevoli)e delle

selle Gerber, che hanno oggettivi limiti di conoscenzaraggiungibilied esiti delle indagini non

semprefavorevoli,è statafatta assumendoun fattore di confidenzapari ad1.2.

Å Le verifiche degli apparecchiŘΩŀǇǇƻƎƎƛƻΣbenché tecnologicamenteinadeguati e da sostituire,

esibisconotassitensionalicompatibiliconle capacitàstimate.

Å Si raccomandauna limitazionedel sovraccaricostradalea veicoli di peso non superiorealle 26t,
nellemoredi un progettodi rinforzocheripristini i livelli di sicurezzaai livelli di leggevigenti

Conclusioni
Verifica dello stato di fatto (VAL4)
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Modellazione impalcati
Sonostati implementatimodellidi calcoloper valutaregli effetti, in termini di sollecitazionie di spostamenti,
delleazioniprevistesuiponti stradaliai sensidel § 5.1.3 delleNTC2018.

Progetto di Adeguamento
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Verifiche statiche nello stato di fatto - Sintesi risultati 

Progetto di Adeguamento
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aŀǘŜǊƛŀƭƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀǘƛŎƻ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇŀƭŎŀǘƛ
Progetto di Adeguamento
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Progetto di Adeguamento
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IMPALCATIA GRATICCIO(daC1 a C7) rinforzo delle travi di bordo a flessionee a taglio e le travi
internesoloa taglioconmaterialicompositi

IMPALCATIA CASSONE(C9) è previsto un intervento di rinforzo esclusivamentea taglio sulla
nervaturadi bordoconmaterialicompositi.

Interventi di rinforzo

Progetto di Adeguamento
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